Complexité de l'intégration de la problématique mobilité dans
la planification de projets de méthanisation
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Mobilité et transition énergétique

e Evolution des pratiques

* Développement d’une mobilité propre

7 G

* Obligations réglementaires (Europe, France,
régions)

» Aides et incitations (Europe, France,
régions)

* Evolution des compétences mobilité

REPARTITION PAR SOURCE DES EMISSIONS DE GES
(HORS UTCF) EN FRANCE EN 2014
En %

Industrie de |'énergie :
8,6

Agriculture : Transport : 28,5

17,2

Industrie manufacturiere
et construction : 13,1

Residentiel tertiaire :
15,8

Autres : 3,6

Déchets : 4,2

Source : Citepa, juin 2016

co, NO, Particules E<]>)

@ -10% -60%  -95% -50%
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Scénarios prospectifs

Tableau 53 - Evolution des parts modales pour le transport des marchandises (en % des Gtkm

Gas 4ZsEAL
DISTRIBJTION RANCE

transportées)
2010 2040 | 2050
VUL Thermique gazole 1 pni e 0% Tableau 48 - Répartition par vecteur pour chaque mode de déplacement (en % du nombre de
Thermigue GNV 0% 0% 13% | 15% voyageurs.km parcourus pour chague mode)
Thermigue « dual fuel » o
Hybride non rechargeable gazole 0% 0% 0% 0% 2010 2030 | 2040 | 2050 | 2010-2050
Hybride non rechargeable GNV 0% | 1% 40% | 45% vélo Electricité 0% 15% | 443 | sox nd
|:|“fhl1l:|E' non rechargeable « dual fuel » dr di L L Deux roues motorisé |Produits pétroliers 1 —— = %—dﬂ_ﬂﬁ
Electrique %% 0% 9% 10%
Hybride rechargeable garole —e | (,ihw / GRv o 5% 22% _;::.?—"‘
Hybride rechargeable GNV 0% | 0% 26% | 30% [ Electricité 0% L L WL nd
PLfrangais |Thermique gazole Voiture individuelle GPL 0.2% 0.1% 0.0% 0.0%
Thermigue GNV 09 0% 26% 0% > hors urbain®
Thermigue « dual fuel » e Ut Produits pétroliers _w T e i
Hybride non rechargeable gazrole &.-—Hﬁ——ﬂ——ﬂ&_& GMV / GRY 0% 28% TE8% 29% 44400%
Hybride non rechargeable GNV 0% 1% 61% | 70% Hybride recharg. (élec / =]
Hybride non rechargeable « dual fuel » o ﬁ produits pétroliers) o = % 1% el
Electrique dec | Lo e I Voiture citadine  [GPL 0,0% 0,0% | 00% [ 00% nd
H'.rhn.de rechargeable gazole % 0% 0% 0% Produits pétroliers — — ——
Hybride rechargeable GNV %% 0% 0% 0% ===
GNV / GRV | 0% 0% 0% Nt
Electricité 0% SO 1050 50% nd
Hybride recharg. (élec f GNV)| 0% 19% 45% 504% nd
Extraits des résultats du scénario Négawatt 2017-2050 (2017)
https://negawatt.org/Scenario-negaWatt-2017-2050
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Scenarios prospectifs
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CONSOMMATION ENERGETIQUE FINALE DANS LES TRANSPORTS (HORS AERIEN INTERNATIONAL)
5%
3% 21 % 16 % 16 % 16 %
12 %
71 % 13 % 43 % 48 %
I Essence [ kéroséne Il Diesel M Electricité Gaz Biocarburants®

35%

VENTES DE VEHICULES PARTICULIERS NEUFS

Extraits des résultats du scénario
Visions ADEME 2035-2050 (2017)

56 % 44%

https://www.ademe.fr/actualisation-scenario-
energie-climat-ademe-2035-2050

I véhicules essence ] Véhicules diesel

B véhicules GNV

[ véhicules hybrides rechargeables

B véhicules électriques
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Suivi des trajectoires prospectives
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Emissions totales de GES du secteur des transports (source : SNBC)
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Dynamique actuelle du GNV

Evolution du nombre de point d'avitaillement

s Localisation des stations GNV en fonctionnement
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Source : OpenData GNV-GRTgaz
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Principe général de la méthanisation

Définition : processus naturel biologique de dégradation de la matiere organique en absence
d’oxygene produisant un biogaz et un digestat. Par extension, désigne le procédé technique
consistant a favoriser et entretenir cette réaction dans des conditions contrélées.

Valorisation
du biogaz

Matieres , .. :
. Méthanisation i
organiques |

Digestat Retour au sol

Territoire

06/02/2019 Théoquant 2019 - J. Crevant 7
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Mobilité et méthanisation

Qage carburant via injectiD

Mobilité sur site (engins
agricoles, flottes personnelles...)

: | Valorisation du
Biogaz .
biogaz
Matlferes H Méthanisation
organiques
\ Digestat '% Retour au sol
Mobilité des intrants (collecte, /
approvisionnement, stockage...) <Retour AU sol du digesD

06/02/2019 Théoquant 2019 - J. Crevant 8




= Théoriser & Modéliser pour Aménager [
m=MA UMR 6049 CNRS - Université b‘o..lgog'm Hana’_'wc—-‘;omt(.‘g GQD.‘

DISTRIBJTON “RANCE

........................................................

 Station privée R'_’ DG

e Station mutualisée

..........................................................

 Station publique

Exploitant ! Public
* Cas 1:exploitée par un opérateur externe R | DG R
I Territoire
e Cas 2 : exploitée (ou déléguée) par une AOM Exploitant Public .
CR— RN—AK
Territoire
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Vers le bioGNYV ...

e Actuellement : options GNV ; écoGNV ; bioGNV
* Les stations fonctionnent trés souvent sans aucun lien direct avec le producteur (aide a
I'investissement, contrats...) : mécanisme des garanties d’origine
* || faut planifier le développement du GNV et le verdir progressivement
* Manque de visibilité sur les évolutions de la filiere (stratégies politiques notamment)
* Fonctionnement sur la base de scénarios (planification, prospective)

* Historiquement, la mobilité est pensée indépendamment de la production de
carburant, cependant :
* D’un c6té, il faut que le développement de stations et de véhicules GNV continue
* De l'autre, il faut s’assurer du développement de la production de biométhane

06/02/2019 Théoquant 2019 - J. Crevant 10
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Deux problématigues cloisonnées

Développement de la méthanisation

Développement des stations et véhicules GNV

Quelgques champs
d’études

Politiques énergétiques

Planification et prospective énergétique
Développement local

Etudes techniques

Production d’EnR

Politique de mobilité (infrastructures, QA...)
Planification urbaine

Aménagement

Développement locorégional

Politiques locales

Principaux acteurs
concernés

Collectivités territoriales (énergie, agriculture,
déchets)

Syndicats (énergie, déchets)

Producteurs potentiels d’intrants (agriculture,
municipalités...)

Accompagnement technique (BE,
constructeurs, GRDF...)

GRDF (animation du territoire coté ressources)

Collectivités territoriales (aménagement,
mobilité...)

Agences d’urbanisme

Usagers GNV (transporteurs, autocaristes,
flottes captives, fédérations)
Accompagnement technique (BE,
constructeurs...)

GRDF (GNV, animation du territoire coté
usagers)

06/02/2019
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e Outils et données techniques

* GRDF (réseau gaz, accompagnement, animation,
quantification d’impacts, études
d’opportunités...)

* Planification énergétique

:

* OPTEER
* Observation loco-régionales climat-air-énergie-
territoire
* Construction d’indicateurs, de jeux de données
* Aide a la décision

- -
ulinm
-
TIT

* Données externes (OpenData, ministeres,
associations, projets...)

06/02/2019 Théoquant 2019 - J. Crevant
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Comparaison de

scénarios
prospectifs

Données GRDF
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Exemple d’application

Emissions CO2 PL evitées {tonnes)
Période : 2014

Unts;

Mail & : Jepartement

Source Almoe BFC

e

Emissions NOx PL évitées {tonnes)

Pericde : 2014

Unte

Maille : Départernert
Source : atmo BFC

o 4 .
[ . .
[ | 5097810075 L
112.0 4 52,4
N y
T 33634583 o
b 74131119
. 1AUE 14,0

o 19813335
- 1930a1980

TR - Emissions de CO2 - PL (tonnes)
Periode - 2014

VTR

Mail ¢ ; Département

Source : Atmo BFC

. 318252 4625359
. 210 131 53318 251
|:| 123 758 5210 120

I:I 123757 3123757

Période © 2014

Unté :

Maille ; DEpartemert
Seurce ; Atmo BFC

. 15911436713
. 11654a169L0
D 7710 31 165,3

I:‘ 770,94 770,92

Réduction de NO,

TR - Emissions de NOx - PL (tonnes)

Consommation impactée Nombre de PL impactés Réduction de CO,

0,808 TWh 2 300 -1,6 % -9,6 %
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Conclusion

e La production de carburant est décorrélée de l'usage mobilité : les liens
sont économiques ou politiques

 'utilisation de vecteurs énergétiques renouvelables pose la question de |la
guantification des impacts territoriaux et des usages de I'énergie : cela
nécessite un élargissement du cadre territorial autour des filieres EnR

* Intéréts des approches intégrées (de la ressource a I'usage) et des
données/outils des différents acteurs (interopérabilités...)

Merci de votre attention !

06/02/2019 Théoquant 2019 - J. Crevant 14



