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I. Un réseau aux performances inégales 



 30 000 km de lignes en 
service 

 dont 2024 km de LGV

 80% des LGV au Nord 
d’une ligne La 
Rochelle-Lyon !

 85% des LGV à l’Est 
d’une ligne Dunkerque-
Perpignan !
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II. Des potentiels d’accessibilité 
fortement différenciés



Potentiel d’interaction avec Paris

P

P
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Population cumulée des 30 premières aires 
urbaines selon leur distance-temps à Paris
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III. L’adaptation de l’offre aux besoins des 
usagers : apports de la time geography



Heure minimale d’arrivée à Paris le matin
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Possibilités d’aller-retour dans la matinée
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Heure maximale de départ de Paris le soir
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Temps maximal disponible à Paris
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Pénibilité d’obtention de la minute 
disponible à Paris
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