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Population des 30 premiéres aires urbaines francaises
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l. Un réseau aux performances inégales
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Nombre de départs journaliers a destination de Paris
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Il. Des potentiels d’accessibilite
fortement difféerenciés



Potentiel d’'interaction avec Paris
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Indice de potentiel d'interaction avec la capitale
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Population en millions
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Paopulation de l'aireurbaine(millions)
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Population de 'aireurbaine (millions)
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lll. L’adaptation de |I'offre aux besoins des
usagers : apports de la time geography



Heure de départ du train
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Heure d'arrivée du premier train a Paris
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Possibilités d’'aller-retour dans la matinée
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Heure d'arrivée du premier train a Paris
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Heure maximale de depart de Paris le soir

Heure maximale de départ a destination
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Heure de départ du dernier train depuis Paris
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Heure de départ du train
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Pénibilité d’obtention de la minute
disponible a Paris
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Pénibilite d'obtention de la minute
disponible depuis les 30 premiéres aires urbaines frangaises
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