Transports en commun dans les PED :
Auto-organisation et Modélisation
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Le systéme de transports en commun

@ Principaux arréts de bus
= Itinéraires de transports en commun 4
B Parcelles baties G - S Tsieme)

[HopitaljTalangal
LI
3
: N\

Sources : DIGEFUR - Enquéte 2014




Aix--Marseille
université

Caractériser les structures et les dynamiques spatiales
des transports collectifs informels de la ville de Brazzaville

Stratégies individuelles

Structures / Dynamiques
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Stratégies
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Le nombre de bus par arrét au départ a une influence sur les structures et les
dynamiques spatiales du systeme
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Demande Enquéte 2014
Colts / Bénéfices 60 CFA / km
55 CFA / min
150 CFA / ticket
Nombre de bus Nombre d'usagers 1 bus pour
homogenel 21 10660 507
homogene2 42 10660 254
homogene3 63 10660 169
homogene4d 84 10660 127
homogene5 105 10660 102
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Evolutions en fonction du nombre de bus au départ
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Structures observées
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Systeme de transport collectif artisanal

Modélisation des processus d’auto-organisation

Modele multi-agent

Efficacité du systeme Structures spatiales

Augmentation du nombre . —_— Diminution de la variété des
. , Diminution de l'efficacité :
de bus par arrét au départ structures observées
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Merci de votre attention

Léa Wester

Doctorante en Géographie Iea.wester@laspote'net
UMR ESPACE - Aix en Provence
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Enquéte 2014

Demande
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(A Marseile Coherence interne

Demande Enquéte 2014
Bus / Usagers 507 usagers / bus
Colits / Bénéfices 60 CFA / km

55 CFA / min
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