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Les interactions entre réseau et territoire : double sens ou sens unique ?

Système de transport

Système territorial

Mécanismes

L’approche la plus 

traditionnelle, au cœur d’une 

controverse scientifique 

(Offner, 1993 ; Kasrian, 2016)

• Un effet structurant ancré 

dans les milieux politiques

• Manque de données 

suffisamment précises et 

riches

• Effets très liés aux 

contextes spatiaux et 

temporels qui empêchent 

toutes tentatives de 

généralisation

La relativité des localisations dans la 

construction cumulative des réseaux de 

transport (Dupuy, 1993)

• Un manque d’investigation empirique 

(Levinson, Yerra, 2006)

• Une modélisation dormante à la fin du XXème 

siècle (Xie, 2009)

Le développement du réseau de chemin 

de fer s’est-il dessiné « en fonction d’une 

hiérarchie de tailles et de dynamismes 

urbains qui préexistait  son installation »

(Pumain, 1982) ?
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Observer les interactions

à plusieurs niveaux

(Pumain, 2003)

• Microscopique : les initiatives locales et

la mise en route de l’interaction spatiale

• Macroscopique : phénomène collectif et

agencement des réseaux à l’échelle

nationale

Le mythe 
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réseau, confronté à 
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réseaux
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La situation démographique préexistante

Mécanismes

Une base de données démographique existante

4,4 %

incertitude

40 433 « communes »

2 259 fusions

823 scissions

36 565 « communes »

MOTTE Claude et al. (2003). Communes d’hier, communes d’aujourd’hui, INED, Paris

Un graphe théorique qui relie les 36 000 communes

Triangulation de Delaunay

Couplage avec un MNT

4,3 km en moyenne
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Statut de gare

11 000 gares

Sources primaires (SNCF, 1944 ; RFF, 2005) – Sources secondaires : Domengie, 1980-1990

Jusqu’en 1930, un réseau qui répond à la théorie de l’arête 

de poisson

• Les radiales depuis Paris

• Un réseau de plus en plus fin, excessif ?

• Une discrimination par la vitesse de plus en plus forte

• Quelle stratégie de hiérarchisation du réseau ?
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