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Impact sur la forme urbaine
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Croissance démographique
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Quid de la forme des réseaux viaires?

• Comment les diverses transformations qui 
touchent une ville impactent-elles la forme de son 
réseau viaire?

• Est-ce qu’une même transformation se produisant 
dans deux villes différentes aura le même impact 
sur la forme de leur réseau viaire?
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Skycrapercity.com

Caniggia & Maffei, 1979

Exposition « Paris Hausmann », 1991

Benevolo, 1983

Cette question a fait l’objet de quelques travaux, qui comparent la forme des 
réseaux, avant et après une certaine transformation dans la ville



Ces travaux ont souvent recours à 
des analyses quantitatives



Et à la théorie des graphes 
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Ahmedabad, Porta et al., 2006

Closeness centrality Betweenness centrality

Straightness Information

• Calculer les propriétés 
du graphe



Closeness centrality Betweenness centrality Straightness Information

Distribution cumulée des quatre indices de centralité

• Et étudier leur distribution



• Comparer plusieurs réseaux

a. Ahmedabad; b. Venice; c. Richmond; d. Walnut Creek. Porta et al., 2006

(a)

(b)

(c)

(d)



• En comparant la distribution de ces 
propriétés

Distribution du coefficient de clustering moyen
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Mon approche

• Sélectionner, dans l’histoire des villes (et en me 
basant sur les travaux précédents), quelques 
transformations intra-urbaines susceptibles d’avoir 
un impact sur la forme globale du réseau viaire;

• Pour chaque transformation, choisir un corpus de 
réseaux viaires les ayant subies; 



Transformations intra-
urbaine

Réseaux viaires Période 

Croissance 
démographique 
(extension,
densification, 
restructuration)

• Paris 
• Dundee
• Sheffield
• Milan
• Beauvais
• Chester
• Wake county
• Waterloo, Cambridge, Kitchener
• New York

• De 1300 à nos jours
• De 1600 à 2007
• De 1736 à 1851
• De 1833 à 2007
• De 1845 à 1960
• 1850 - nos jours
• 1999 - nos jours
• 1955 - nos jours
• 1930- nos jours

Révolution industrielle • Beauvais
• Détroit
• Sheffield

• 1845-1888
• 1796-1879
• 1736-1851

Introduction de 
l’automobile

• Beauvais
• Milan

• 1888-1960
• 1933-1980



• Analyser chacun de ces réseaux avant et après 
la transformation en question;

• Identifier son impact, et voir si il est similaire 
entre les réseaux étudiés



Résultats préliminaires



La croissance démographique

Haut gauche: 1300; haut droite: 1652; bas gauche: 1790; bas droite: 1871.
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Hachi, Lagesse, 2017

Extension et 
densification du réseau?

Restructuration?
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Distribution des largeurs de rues. Beauvais, 
Hachi, 2014.

Beauvais, 18th century, Ganiage, 1999.

Beauvais today, www.tourisme.fr

S= 9,69

S= 0,22

S= 2,16

L’introduction de l’automobile à 
Beauvais

http://www.tourisme.fr
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